REFPORTAGE WADDENBOOT |JVER

JEUGDERVARING
ALS BASIS

Slechts één eigenaarshut en toch zeven vaste slaapplaatsen... Het is één van de vele
verrassingen aan boord van de waddenboot IJver. Een uniek ontwerp dat een kruising
is tussen een waddenkotter en een luxe motor. Helemaal afgestemd op de wensen van
de opdrachtgever. Hij wilde een schip dat kan droogvallen, maar waarmee hij ook naar
Berlijn kan varen. Jachtarchitect Olivier van Meer vertelt hoe dit ontwerp tot stand kwam
en welke ontwerpkeuzes hij maakte.
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Eerst gaan we terug in de {ijd. Wie op het water opgrosit,
hesft een vorstelijke jeugd. Jachtarchitect Olivier van Maer
[1965) Is 20'n bofkant. Hij is geboren en getogen op de 22
meter lange houten schoener van zijn guders. Daar had hij
zijn eigen kool met aan het hoofdeinds een openslaande
patrijspoort, Ik kon mij als kind heerlijk terugtrekkien in
mijn sigen wereld”, 2egt Olivier, “en ik stond altijd in direct
contact met hat water. Daar keek ik over uit. dat rook ik,
Destijds vond je het gewoon, maar |k realiseer mij steeds
meer dat het een bizondere jeugd was.” Deze terugblik is
ralevant in dit verhaal, want de jsugdervaring blijkt een rol
te spalan in het ontwerp.

JONGENSDROOMGEVOEL

De klant = laten we hem om privacy-rédensan maar even
Co noemen = met wig Olivier sprak over een nisuw te bou-
wen schip, had specifioke wensen, Hij wide gean glim-
mend jacht, maar een scheeps ontwerp met vesl
gelegenheid tot ‘buitenbeleving’, dat rechiop kon droog-
vallen. Een familieschip tot 15 meter lengte waarmee hij
ziin kinderan en klginkinderan kon laten genieten van het
water. En een reis over de binnenwaleren naar Berlin
moest ook mogelijx ziin, Eigeniik ging het niat Zozeser over
botanbouw, maar over de sfeer die Co in zijn haofd had.
Olivier: “Ik snapte pracies wat hij zocht: het jongensdroom-
gevosl van vroeger. Dat herken ik: hat is de basis van wat
ik nu doe,”

Hij vervolgh: “Het draait erom hoe ean boot wordt gebruikt
en hoe de opvarenden zich voelen. Dat is bepalend. Het
Zit ‘'m in de details waarom mensen hat leuk vinden aan
boord. Die detalls moet je als ontwerper uitbuiten. Deze
kiant laat zich niet meesiepen door wat ‘hoort’. Hij geniet
van andere dingan, zoals zijn kieinkinderen laten ganiaten
van het Wad. Als je zo kunt denken, draait het om andere
dingen dan louter |uxe.”

ALUMINIUM

MWadat Cao zijn pakket van eizen duidelijk had weergegeven,
kreag Olivier als onmwerper min of meer de vrije hand, wat
op ean groot vertrouwen duidt. Hi tekende ean schip dat
er nog nist was: ean Kruising tussen aen waddenkotter an
een luxe motor. Met een rachie, 2i| het ists vallende bosg
an geveegde kont. Als bouwmatenaal is vaor aluminium
gekozan, “Doorgaans is het lichters gewicht de reden voor
die keuze™, zegt Olivier, “maar hier was dat nigt aan de
orde. Sterker, de romp is [uist zwaar uitgevoerd, met een
40 mm zware stafkigl, stevige wrangen, sterke Kimkislen
en 8 mm dikke bodemplaten. Bestand tegen droogeallen

1 Met een stevige kiglbalk en kimkielen kan de Liver rechtop droog
vallen. 2 Het ruim heeft speciale luiken die open kunnen. De gang-
boorden zijn lekker breed,




3 De zalon met langsbanken en -kooben, gezien vanuit de kombuis, 4 Vanuit je kooi heb je via de patrijspoort contact met de waterwereld.

op zelfs een harde ondergrond. Nee, de keuze voor alumi-
nium is gedaan vamwege het onderhoudsvrije karakter
Het kan tegen zand en zout. Het hele schip is onder-
houdsarm, zo is aan dek gesn hout verwerks,”

BEDSTEDES

Het schip zit vol verrassende slemsnten. Zo I er ean
heuse luikenkap dis het ruim afdekt. De luiken zin van esn
lichte constructie met aluminium en composiet en wordan
gemakkelifk vergrendsld met rubberen - dus krasvrije -
Jesp-sluitingen’. Zonder al té grote krachtsinspanningen
kan een groot deel van het ruim worden opengelegd,
zodat de gasten onder de sterrenhamel kunnen slapen.

“HET GEBRUIK VAN EEN

BOOT IS BEPALEND”

Het ruim dient namefijk nist alieen als woonkamer, maar
ook als staapzaal. In deze ruimte zijn vier langsschespss,
vasie kooien als esn soort bedstedes tegen de scheeps-
wand gemaakt,
aan het hoofdeinde. Indercdaad, Oliviers jeugdervaring
komt hierin terug. Voor de kooien zijn langsbanken ge-
plaatst, die cok als bed kunnan disnen.

e hebben elk - jawel - sen patrijspoort

Tegen het achierschot staat een olishaard, waaromheen
lpsse stoslen kunnen worden gezet. Aan stuurboord s de
xombuis, en aan bakboord de trap naar de stuurhut. Er is
ook een grote natgoedkast en om die te drogen wordt de
warmte van de 8 kW Victron lader'omvormer banut.

HOOGWAARDIGE MATERIALEN

Aan de voorkant van het ruim is aan bakboord sen aparts
toiletruimte aen ertegencver Zit de douche. Het géhesl is
stijlvol uitgevoerd met hoogwaardige materialan, maar wel
2odanig dat schoonmaken makkealijk is. In het hale schip is
trouwsns migt beknibbeld op materiaal, overal is gekozen
voor kwalitalt.

Aansluitend s de eigenaarshut, met dubbel bed en aextra
slaapplaats vo
ruimte aan boord die is voorzien van airco. Dankzi] een
dubbete deur is dit een case van rust. Voor het schot Zit
ean diepe voorpiek met 2elflozande ankerbak, berging en
aan SidePower boegschroel. Aan dek is daar nog een zit-
plaats, “Heel belangrijk om aan boord een plek te hebben
waar je jo even kunt afzonderen van de rest”, algus Olivier.
Op het voorste, vaste deel van het ruimdak staat een
kioeke mastvost, met strijkbare mast die gebruikt wordt
voor een steunzeil en om de bijboot te takelen. Wanneer
de luiken naar het ruim openliggen, zorgt een binnenreling
ervoor dat je nist vanuit het gangboord het ruim in val,

or aan kleinkingd, De eigenaarshut is enige



STRAK CASCO

De |Jver is een honderd procent Nederlands product: het
ontwerp (Van Meer), de cascobouw (SDH) en de afbouw
(WMG Yachtbullders) zijin allemaal in ons land gedaan. Het
casco is op een speciale wijze gebouwd. Olivier legt uit:
“De opdrachigever wilde weliswaar g&n niguw schip, maar
geean glanzende opsmuk, Het moest scheeps blijven en de
constructie mocoht zichtbaar ziin. Er is in de abwerking dan
ook geen plamuur gebruikt en de kassen zijn niet gesie-
pen. De basis moest dus in &én keer strak zijn. Ik hab wel
wat overredingskracht moeten gebruiken om de lassers te
overwigen van deze aanpak. Normaliter wordt er immers
wel geslepen en geplamuurd, Vervalgens heboen ze alles
ap alies gezet om een superstrak casco af te leveren. En
dat is z& gelukt. Vaklui zijn het”

REPORTAGE WADDENBOQT

IJVER

5 Onbeverper Qlivier van Meer tekent lijnan die nooit stil staan.
& Modarne navigatiemiddalen, een klassiek stuurwial en stingerruiten
In de stuurhut. Foto's: Van Meer Design.

TECHNIEK GOED BEEREIKEAAR

Alle technigk 15 onderdeks in hst achterschip geconcen-
treerd. Voor de voortstuwing zorgt sen Volvo Penta D4
vigrailindsr digsel van 180 pk/132 kW, 2.800 tpm, met hy-
draulische keerkoppeling. "Op de rivieren wil je natuurlijk
wel genoeg pome hebben”, aldus Olivier Hij heeft geko-
Zen voor een gesloten koelgysteem, waarvan sen desl is
gsintegreerd in de kimkislen. Een bawuste keuze vanwege
het varan op ondiep water: de antwearper wilde gesen open
koelsysteem met wiarfilters.

De generator is een viercilinder Kohler van 7 kW, 1,300
tom. Bijzonder Is de aanwezigheid van een Seakeeper gy-
rostabilisator. Olivier: “Het is een platbodem, dus die wil
wel bewegen in golven en fiinke wind. Om het aan boord
dan prettig & houden voar de opvarenden is demping van
de scheepsbeweginnen gewsnst, Alleen wilde Ik geen Uit-
stekande delan onder waler, vandaar de Keuze voor een
gyrostabilisator.” Olivier vindt dat de techniek goed bereik-
baar moet zijn. Daarom zitten er maar lisfst zes toe-
gangsiulken In dé vicersn. De technische ruimie zit al
behoorlijk vol, maar &r 15 Nnog plek gerasarvesrd voor ean
zuiveringssysteem van Entaron, dat vuilwater op een nigt-
chemische manier zuivert, Olivier; “Daar komt ean kiginers
versia van uit en die zal later worden geinstallesrd.”



T Handig: vit de spiegel kizpt een trap. Foto: Van Meer Design.

TECHNISCHE GEGEVENS
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SIGNATUUR

De stuurhut bevat alle moderne navigatieepparatuur,
maar ook een mooi kiassiek stuurwisl, Opvallend zijn de
vigr glingarruiten. Twee ocpensiaande deuren geven toe-
gang tot de kuip. De cntwerper heaft de |Jver zoals ge-
Zegd een traditionele gevesgde kont meegeven. "Omdat
k dat mooi vind”, verkiaart hij die keuze. "Dit schip blijft
toch onder 2'n rompsnelneid an heeft dus geen efficiénts
achtersteven nodig, Daarom kon ik kigzen voor ean mogie
lijm. Kijk. ik ben gewend om vormen te tekenen waarvan

de fijn nooit stil staat. Niks recht, alles blijft in gevermds
lijnen lopen. Dat is mijn signatuur; de 2eeg most 20 lopan,
klaar” De Wver herbergt in de kont nog een verrassing:
daar Klapt gen luie, aluminium trap uit. zodat j& senmaal
droogasvallen op een gemakkelijke manigr van an san
boord kunt ... Aan beide boorden Zijn ook nog verzankan
traptraden in de romp aangebracht.

Alles overziend kunnen we vaststellen: de |Jver is een bij-
zonder schip, En dat is het... |



